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Kalkylmodell och prisbild

Projektet ”Utreda och implementera nytt seniorerbjudande”
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Dagens mote

« Syftet med dagens mote ar att informera om
kalkylmodellen och prisbilden f6r de kommunala
tillkdpen av seniorbiljetter

« Utformningen av seniorerbjudandet i dvrigt
kommer att tas upp vid dialogerna pa varens
delregionala kollektivtrafikrad
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Bakgrund

 Vasttrafik har uppdraget att utreda utformningen
av seniorerbjudandet, vilket inkluderar
principerna for tillkopet dar kalkylmodellen ingar

« Syftet ar att kalkylmodellen ska vara tydlig,
transparent och hallbar over tid

« FOrutsattningarna for seniorerbjudandet har
forandrats, bland annat genom ett dkat resande
och den nya zonindelningen

Yy vasttrafik



Framtidens seniorerbjudande

* Den nya kalkylmodellen for seniorerbjudandet
bygger pa Vasttrafiks kostnader och seniorernas
resande - istallet for pa uteblivna intakter som i
dagens modell

« Det innebar en modell dar Vasttrafik far
kompensation for kostnaden per resa

» Motsvarar den andel som tacks av biljettintakter
fran resenarer
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Beslut | kollektivtrafiknamnden

Den 7 december 2022 beslutade kollektivtrafiknamnden att

« den nya kalkylmodellen for seniorerbjudandet ska
baseras pa resandet med respektive kommuns
seniorbiljett samt nettokostnaden per resa* med
beaktande av Vasttrafiks totala sjalvfinansieringsgrad

« seniorerbjudandet for pendlingsnaven Boras, Goteborg,
Molndal och Partille endast erbjuds for resor i lagtrafik

*Kostnad/resa * 0,454 = nettokostnad/resa (pris/resa)
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Generellt om den nya kalkylmodellen

Modellen utgar fran tva parametrar:
« Antal resor med seniorbiljett
* Pris per resa

« Antalet resor och pris per resa ger kommunens arliga
kostnad for seniorerbjudandet. En lagsta arlig kostnad
infors dock, 75 000 kr per kommun och ar.

« Modellen beraknar kommande ars kostnad med en
fordrojning pa tva ar (ex 2022 utgor bas for 2024).
Innebar en forutsagbarhet fér kommunerna.
Kostnaden faktureras i forvag.

« Den arliga kostnaden justeras bl.a. utifran resande-
férandring och kostnadsutveckling. Den regleras inte
efter utfall, med undantag for nar en kommun infor
senlorerbjudandet eller byter aldersvillkor/giltighet.
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Pris per resa och arlig kostnad

* Pris per resa:

Vasttrafiks totala kostnader (med beaktande av 1 el e it E;‘;f’fr(r;ejda‘
Vasttrafiks totala sjalvfinansieringsgrad) dividerat 2022 som bas)
med samtliga resor inom Vasttrafiks trafikomrade
(oavsett biljett).

Lagtrafik 10,79 kr

. . . . Hela dygnet 12,81 kr
* Priset per resa ar inte konstant ar efter ar utan

baseras pa kostnader och resor fér det ar som ar
bas (ex 2022 utgdr bas for pris per resa 2024).

* Priset per resa rabatteras vid giltighet i lagtrafik
utifran andel tidtabellskilometer i respektive
tidsspann.

« Kommunens arliga kostnad fér seniorerbjudandet:
Antalet resor med seniorbiljett multiplicerat med
pris per resa. Lagsta arlig kostnad 75 000 kr.
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Berakningsexempel arlig kostnad

Exempel 1
« Med kommun X:s seniorbiljett, giltig i lagtrafik, gjordes ar 2022
totalt 100 000 resor. Priset per resa med 2022 som bas ar
10,79 kr vid giltighet i lagtrafik.
« FOor sitt seniorerbjudande 2024 betalar kommun X alltsa
100 000 x 10,79 kr =1 079 000 k.

Exempel 2

« Med kommun Y:s seniorbiljett, giltig dygnet runt, gjordes ar
2022 totalt 5 000 resor. Priset per resa med 2022 som bas ar
12,81 kr vid giltighet dygnet runt.

« FOr seniorerbjudandet 2024 blir kostnaden for resandet med
kommun Y:s seniorbiljett 5 000 x 12,81 kr = 64 050 k.

« Resandet kommer inte upp i den lagsta arliga kostnaden for
seniorerbjudandet, som ar 75 000 kr. Det innebéar att kommun
Y:s kostnad for seniorerbjudandet 2024 justeras upp till den
lagsta arliga kostnaden och blir totalt 75 000 kr.
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Ekonomisk paverkan

Kostnadsforandring per kommun med ny kalkylmodell

Antal kommuner som far kraftigt hdjda kostnader (+50% eller mer) 2 st
Antal kommuner som far hojda kostnader (+10-50%) 11 st
Antal kommuner med ungefar samma kostnad som idag (inom +/- 10%) 6 st
Antal kommuner som far sankta kostnader (-10-50%) 20 st
Antal kommuner som far kraftigt sankta kostnader (-50% eller mer) 4 st

» 48 av 50 kommuner (inkl. Kungsbacka) har ett seniorerbjudande.

« Dals Ed och Orust saknar seniorerbjudande och ar inte med i jamforelsen.

« Essunga, Grastorp, Herrljunga, Lilla Edet och Ocker6 har inte haft
seniorerbjudande under hela 2022 och ar darfor inte med i jamférelsen.

« Om alla kommuner valjer att fortsatta med nuvarande erbjudande Okar
Vasttrafiks intakter med ca 43 mnkr (ovan namnda kommuner exkluderade).
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Kostnadsjamforelse

Ale
Alingsas
Bengtsfors
Bollebygd
Boras
Dals-Ed
Essunga
Falkoping
Fargelanda
Grdstorp
Gullspang
Goteborg
Gotene
Herrljunga
Hjo
Harryda
Karlsborg
Kungsbacka
Kungalv
Lerum
Lidkoping
Lilla Edet
Lysekil
Mariestad
Mark

Kostnad Pris
dagens kalkyl (tkr) ny kalkyl (tkr)
1561 1953
2037 1941
233 225
215 174
12 292 13 955
1510 1777
63 75
53 75
148 556 186 123
128 97
109 106
1514 2475
162 105
4276 3024
3246 2 808
2178 1707
1976 2 609
709 347
607 648
1357 866

Forandring Forandring

(tkr)

%

25%
-5%
-4%

-19%

14%

18%
19%

41%
25%
-24%

-3%
63%
-35%
-29%
-13%
-22%
32%

-51%
7%
-36%

Kommun
Mellerud
Munkedal
Molndal*
Orust
Partille
Skara
Skovde
Sotenas

Stenungsund

Stromstad
Svenljunga
Tanum
Tibro
Tidaholm
Tjorn
Tranemo
Trollhattan
Toreboda
Uddevalla
Ulricehamn
Vara
Vargarda
Vanersborg
Amal
Ockeré

Kostnad
dagens kalkyl (tkr)

251
390
6330

4 080

330
2508
187
1548
380
222
209
183
144
976
310
5519
89
2133
427
154
219
798
435

Pris

ny kalkyl (tkr)
169
222
8117

6 891
278
2 459
109
1314
194
182
79
136
75
1019
269
6 958
75

2 698
291
79
101
1082
162

(tkr)

1438

564
-136

-118
284
-272

*MoIndals jamforelse har gjorts med 2019, da kommunen

liksom idag hade giltighet 65+ lagtrafik.

F6érandring Forandring

%
-33%
-43%

28%

69%
-16%
-2%
-42%
-15%
-49%
-18%
-62%
-26%
-48%
4%
-13%
26%
-16%
26%
-32%
-48%
-54%
36%
-63%

Monetéar och
procentuell férandring
vid samma val av
aldersvillkor och
giltighet som idag

Kostnaden med ny
kalkylmodell ar
helarskostnad om
den skulle inféras
1 januari 2024

Kommuner som
saknar jamforelse
(kursiva) har inte ett
seniorerbjudande
eller har inte haft det
under hela 2022
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. . . . . . (o) .
Prlsmdlkatlon V|d olika alderswllkor
m M + Prisindikationer for en zon,

1953 1487 Mellerud 169 med glltlghet | Iégtraflk (LT)
Almgsas 1941 1459 967 Munkedal 222 166 112 for Borés, G(‘jteborg,
Bengtsfors 225 174 112 Molndal (LT) 8117 5966 3919 Molndal och Partille, dvriga
Bollebygd 174 127 82 Orust 623 464 302 k .It. het d net
Boras (LT) 13 955 10 499 7 080 Partille (LT) 6891 5087 3375 ommuner giitig Y9
Dals-Ed 176 138 93 Skara 559 423 278 runt.
Essunga 75 75 75 Skovde 4978 3701 2 459
Falkoping 1777 1324 896 Sotenas 239 174 109 ° Prisindikationerna for
Fargelanda 112 81 75 Stenungsund 1314 997 674 d o Idersvillkor &n det
Grdstorp 198 148 94 Stromstad 194 145 93 andra a ) N
Gullspang 75 75 75 Svenljunga 182 135 84 kommunen har idag ar
Goteborg (LT) 186 123 133915 86 206 Tanum 168 124 79 osakra.
Gotene 205 150 97 Tibro 263 201 136
Herrljunga 312 230 149 Tidaholm 142 107 75 . .
Hjo 219 164 106 Tiérn 1019 756 468 ’ Kurswa_l kommuner har inte
Harryda 2 475 1836 1207 Tranemo 269 201 128 ett seniorerbjudande eller
Karlsborg 206 159 105 Trollh4ttan 6958 5183 3458 har inte haft det under hela
Kungsbacka 3024 2312 1567 Toreboda 130 95 75 2022’ i dessa fall ar
Kungalv 2 808 2135 1461 Uddevalla 5368 3968 2698 SRRTIPPT - .
Lerum 1707 1303 899 Ulricehamn 584 436 291 Indlka_‘tlonoerna Osakra for
Lidképing 2 609 1983 1335 Vara 165 120 79 samtliga aldersvillkor.
Lilla Edet 382 275 176 Vargarda 101 75 75
Lysekil 705 526 347 Vanersborg 2120 1602 1082
Mariestad 1239 952 648 Amal 162 123 84
Mark 866 639 421 Ockerd 858 646 421
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Pris per resa vid giltighet | flera zoner

* For a_\_/tal som ger seniorgrna mc:jjlighet att resa kostnadsfritt Tid pa dygnet Pris per resai
utanfor den egna zonen Okar priset per resa for samtliga resor en zon (med
2022 som bas)
) . A _ Lagtrafik 10,79 kr
» Priset per resa 6kar med 50 % vid tillagg av ytterligare en zon
med samma tidsgiltighet, och med 100 % vid tillagg av tva Hela dygnet 12,81 kr

Zoner.

« Exempel 1: En kommun med giltighet dygnet runt betalar 12,81
kr per resa for en zon. Vid tillagg av en zon, med giltighet dygnet
runt i tillkommande zon, blir priset per resa 12,81 kr + (12,81 kr x
50 %) = 19,22 kr. En 6kning med 50 %.

« Exempel 2: En kommun med giltighet i lagtrafik betalar 10,79 kr
per resa for en zon. Vid tillagg av tva zoner, med giltighet i
lagtrafik i tilkommande zoner, blir priset per resa 10,79 kr +

(10,79 kr x 50 %) + (10,79 kr x 50 %) = 21,58 kr. En 6kning med
100 % ABC
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Vagen framat

Februari/mars 2023
«  Utskick till kommuner och delregionala kollektivtrafikrad (DKR) vecka 9:
« Dialogunderlag infor DKR med analys av de alternativ som finns kvar i
utredningen, samt forslag till utformning av nytt seniorerbjudande
« Bilagor till dialogunderlaget, bl.a. information om kalkylmodellen och
prisindikationer

April — juni 2023
* Dialog i DKR om seniorerbjudandets utformning
« 30 juni: sista datum skriftliga synpunkter fran kommuner till IKN

Host 2023

« Vasttrafik styrelsemote (beslutsdrende utformning seniorerbjudande)
* |IKN (beslutsarende utformning seniorerbjudande)

Tidigast under 2024
* Nytt seniorerbjudande kan inféras
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Noteringar fran fragor och svar under motet

Fraga: Kunden, &r det kommunen eller resenaren?

Svar: Fragan kom under presentationen av modellen, dar det namndes att Vasttrafik far kompensation for
kostnaden per resa motsvarande den andel som tacks av biljettintéakter fran resenarer (kundens bidrag). Vid
framtagandet av pris per resa ingar samtliga biljettintéakter i berakningen. Kunden ar den som star for
biljettintakten och kan exempelvis vara en kommun, en resenar eller ett foretag.

Fragor om kostnader generellt

Fraga: Ar resenarernas andel av kostnaderna en teoretisk eller faktisk andel?

Svar: Det ar en faktisk andel. Tidigare har andelen legat ganska stabilt pa ca 50 %, men har under
pandemin minskat till ca 45 %. Andelen réknas pa ett genomsnitt pa 5 ar utifran budget och prognoser.

Fraga: Hur ser det ut for Vasttrafik pa totalen?

Svar: Om alla kommuner véljer att fortsatta med samma erbjudande som idag blir det ca + 43 mnkr for
Vasttrafik (211 mnkr i dagens modell, ca 254 mnkr i nya modellen i 2022 ars prisniva). Att 6ka Vasttrafiks

intakter har inte varit ett syfte i arbetet med den nya kalkylmodellen. ) ]
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Fraga: Finns det mojlighet for en kommun att lata seniorkunder hamta sitt seniorkort pa kommunen i stallet
for att fa kortet mottaget per post?

Svar: Om syftet med detta vore att spara kostnader skulle det fa motsatt effekt. Vasttrafiks kostnader skulle
kvarstd och utover det skulle det skapa en administration fér kommunen, darmed skulle det totalt sett
generera 0kade kostnader.

Notering: Att lata seniorer hamta sitt seniorkort hos kommunen anvands idag endast i de undantagsfall da
det inte finns mojlighet att skicka kortet till seniorens folkbokforingsadress, tex om senioren ar folkbokford i
kommunen men hemlds och darmed saknar en gatuadress.

Fragor om priset per resa

Fraga: Vad avser pris per resa som visas i presentationen?

Svar: Det ar faktiskt pris per resa for 2022, men priset anvands for faktureringen 2024 sa att kommunerna
kan budgetera for sina kostnader i god tid.

Fraga: Ar priset per resa samma for alla kommuner?

Svar: For alla kommuner som har dygnet runt ar priset per resa detsamma (12,81 kr). For de kommuner
som idag har lagtrafik ar priset per resa detsamma fér dem (10,79 kr).
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Fragor om lagsta kostnad

Fraga: Tillkommer kostnader for korten som skickas ut?

Svar: Nej. De kommuner dar kostnaden for resandet understiger 75 000 kr kommer dock att betala den
lagsta arliga kostnaden 75 000 kr (totalkostnad for erbjudandet, inklusive kostnaden for resandet). De
kommuner dar kostnaden for resandet ar 75 000 kr eller mer betalar inget extra.

Fraga: Ar ingen administrationsavgift inraknad eller hur motiverar man den lagsta kostnaden pa 75 000 kr?

Svar: Vi behover en viss volym for att fa tackning for de kostnader vi har for att tillhandahalla kommunens
erbjudande, darfor finns en lagsta arlig kostnad pa 75 000 kr.

Fraga: Men da &r det utslaget pa alla eller har varje kommun en lagsta kostnad pa 75 000 kr, aven de med
fa kort?

Svar: Alla kommuner har en lagsta kostnad pa 75 000 kr, men de flesta kommuner kommer éver den
kostnaden.
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Fragor om reglering utifran utfall, vid tex andrat erbjudande

Fraga: Om man inte haft seniorerbjudande tidigare, hur gors utrékningen for ar 1 da?

Svar: Vi uppskattar antalet resor baserat pa liknande kommuner och fakturerar utifran det. Sedan regleras
kostnaden utifran verkligt utfall till dess att det finns ett resandeunderlag for kommunens seniorer att utga
ifran.

Fraga: Vid inférande eller &ndring av erbjudande dar man har en osaker prognos, kommer det da att
regleras vad kommunen betalar?

Svar: Ja, reglering utifran utfall sker till dess att det finns ett resandeunderlag for kommunens seniorer att
utga ifran.

Fragor om prisskillnader mellan befintlig och ny kalkylmodell

Fraga: Vad ar orsaken till prisskillnaden for de kommuner som har stora skillnader i pris i nya kalkylmodellen
jamfort med den nuvarande?

Svar: Kalkylmodellerna beraknar kostnaderna pa helt olika satt, den ena handlar om intaktsbortfall
(nuvarande modellen) och den andra om kostnad per resa (nya modellen). F6r de kommuner som haft
erbjudandet lange har inte férandringar i resandet fangats i nuvarande modell.
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Fraga: Ska man tolka det sa att de kommuner som fatt en 6kad kostnad med nya kalkylen, over tid har haft
ett Okat resande som inte fangats av den gamla kalkylen och darav har fatt en kostnadsokning?

Svar: Det ar tva skilda kalkylmodeller som beraknar kostnaderna pa helt olika séatt, men férandringar i
resandet ar en parameter nar det galler skillnad i kostnader. Nya modellen &r resandet oavsett hur manga
kort och seniorer det finns i kommunen.

Fragor om resandestatistik

Fraga: Har vi bra statistik pa seniorernas resande bakat i tiden?

Svar: Ja, vi har bra statistik dver faktiska stamplingar. | Boras, Goteborg, Molndal och Partille ar dock
stamplingsbenagenheten lagre och dar anvands upprakningar for att komma narmare sanningen for det
faktiska resandet.

Fraga: Har ni en sammanfattande bild éver resandet i respektive kommun? Vill kunna fa en uppfattning om
Orust tdnkbara kostnader?

Svar: Nej, resandet for respektive kommun finns inte med har i presentationen, men vi kan bista med det
dar det dnskas. Just for Orust finns inget seniorresande eftersom kommunen inte har seniorerbjudande idag,
dar gors i sa fall en uppskattning av resandet utifran hur det ser ut i liknande kommuner.
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Fraga: | resandestatistiken, kan man se om det finns personer som reser dagligen (for att se om det ar
arbetspendlande)?

Svar: Nej, Vasttrafik har inte mojlighet att tillhandahalla statistik for resor med enskilda seniorbiljetter.

Fragor om inférandet av ny kalkylmodell

Fraga: Kommer alla kommuner att tvingas gora forandringen samtidigt eller kan man valja tidpunkt?

Svar: Avtalen har 6 manaders uppséagningstid, uppsagning av avtal kan ske forst efter att dialogerna hallits i
DKR och beslut om erbjudandet fattats i infrastruktur- och kollektivtrafikndamnden (IKN). De kommuner som
vill ha kvar samma erbjudande men far en lagre kostnad kommer troligtvis att bli forst ut.

Fraga: Nar ar den nya modellen tankt att sjoséattas?

Svar: Nuvarande avtal kan sédgas upp forst nar beslutet ar fattat i IKN, vilket vantas kunna ske under hosten
2023. Forutsatt att beslut om nytt erbjudande fattas under hésten vantas de kommuner som vill ga over till
den nya modellen omgaende, och inte gor nagra forandringar i erbjudandet, preliminart kunna ga over till
den nya kalkylmodellen 1 januari 2024,
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Fraga: Ar det Vasttrafik som ansvarar for kommunikationen mot kund?

Svar: Ja, Vasttrafik ansvarar for kommunikationen om erbjudandet, men om kommunen véljer att avsluta
seniorbiljetter (genom att tex hoja sitt aldersvillkor) sa ar det kommunen som informerar berérda seniorer om
beslutet.

Fragor om aldersvillkor

Fraga: Kommer det att finnas tre aldersalternativ (65/70/75 ar)?

Svar: Detta ar en av de delar som det kommer att vara dialog om i de delregionala kollektivtrafikraden
(DKR), men prisindikationer fér samtliga aldersalternativ finns med héar for att DKR och kommuner lattare
ska kunna ta stallning till utformningen av erbjudandet.

Fraga: Vad har man utgatt ifran i prisindikationen for de olika aldersvillkoren i tabellen?

Svar: Vi har utgatt ifran antalet resor fér en senior i snitt. Vi & dock medvetna om att det kan skilja mellan
hur seniorer i olika aldrar reser, det ar darfor priserna ar indikationer. Om en kommun férandrar
aldersvillkoret i sitt erbjudande sker reglering av kostnaden till dess att det finns ett resandeunderlag att utga
ifran.
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Fraga: Om en delregion enas om ett gemensamt aldersvillkor (tex 70 ar), kan man da lata de som fatt en
seniorbiljett vid 65 ar i nuvarande erbjudande men annu inte fyllt 70 ar behalla sin seniorbiljett vid inférandet
av nya erbjudandet?

Svar: Det beddms inte vara genomforbart att ha olika aldersvillkor for enskilda individer i samma kommun.
Notering: Det ar ocksa tveksamt om det ar forenligt med likstéallighetsprincipen i kommunallagen.

Fragor om zongiltighet

Fraga: Ar priset i kalkylen avsett inom en zon?
Svar: Alla priser som presenteras i tabellerna har avser en zon.

Fraga: Hur ser prissattningen ut for 2 och 3 zoner?

Svar: Prissattningen ar baserad pa de publika periodbiljetterna, och ar +50 % per tillkommande zon, dvs for
en trezonsbiljett skulle det bli +100 % jamfort med en enzonsbiljett (egentligen ar prisskillnaden mellan en
publik periodbiljett f6r en zon och tre zoner 130 %, men for seniorbiljetten ar den satt till 100 %)
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Fraga: Menar ni att beslutet huruvida man ska kunna resa inom 1, 2 eller 3 zoner tas av VGR? Eller av
respektive kommun?

Svar: Huruvida mojligheten ska finnas i erbjudandet ska vi ska ha dialog om under varen i DKR, om IKN
efter dialogen fattar beslut om att det ska finnas mojlighet att vélja fler &n en zon ar det sedan respektive
kommun som sjalv valjer vad den vill erbjuda sina seniorer.

Fraga: Hur manga kommuner behdver tycka att det ar intressant med giltighet i mer an en zon for att det ska
kunna bli ett sadant erbjudande?

Svar: Det ar inte mojligt att sdga ett specifikt antal kommuner.

Fraga: Hur blir det med zongiltigheten for kommuner som har hallplatser med dubbel zontillhérighet inom
kommunen? Kan en kommun valja att kbpa antingen ett kort giltigt i zon A eller ett kort giltigt i zon B till sina
seniorer?

Svar: Utgangspunkten i nuvarande utredning ar att giltigheten for biljetten ar den zon kommunen tillhér. Men
vi har forstaelse for att det aven kan finnas behov av att titta narmare pa forutsattningarna for val mellan
olika zongiltigheter framdver.
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Fraga: En forstaelsefraga; om man valjer att utoka seniorkorten till tva zoner sker en kostnadsokning med
50 %, och sedan Okar antalet resor — da kan priset bli annorlunda pga att antalet resor dkar?

Svar: Ja, kostnaden for erbjudandet paverkas dels av ett okat (eller minskat) antal resor, dels av
kostnadsokningar som paverkar priset per resa.

Fraga: Om man kommer att kunna ha giltighet i fler &n en zon, hur blir det d@ om en kommun har dygnet
runt och den tillkommande zonen har tvingande lagtrafik?

Svar: Om man vill lagga till zon A kommer det erbjudandet att bli lagtrafik (undantaget Ockeré kommuns
seniorerbjudande som galler dygnet runt idag).

Fraga: Om man i nuvarande erbjudande har dygnet runt och den tillkommande andra zonen har lagtrafik,
vad blir priset per resa da?

Svar: Da blir det priset per resa for lagtrafik som galler i bada zonerna, eftersom seniorbiljetten kommer att
vara giltig i lagtrafik i bagge zonerna.

Fraga: Tvingas man darmed att valja lagtrafik &ven i den egna ursprungliga zonen?

Svar. Ja. Det skulle vara valdigt komplicerat att ha olika tidsgiltighet i olika zoner och bedémningen ar att det
inte &r genomforbart.
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Fraga: Om kommunen gor tillkop i zon B dar det ar giltighet hela dygnet sa blir det patvingat lagtrafik aven i
zon B om kommunen koper till zon A?

Svar: Ja, om man i det nya erbjudandet kommer att kunna vélja fler an en zon och da valjer en biljett giltig i
zon A+B, sa blir det lagtrafikgiltighet pa den biljetten.

Fragor om seniorrabatt

Fraga: Ar det fortfarande aktuellt med rabatt for seniorer i det publika biljettsortimentet? Det fanns med som
ett alternativ tidigare

Svar: En seniorrabatt finns kvar i utredningen men huruvida en sadan ska inféras &r en fraga for
infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden, da kostnaden for rabatten skulle belasta regionen. Seniorrabatten
skulle, om den infdrs, vara ett komplement till kommunala tillkop.

Fraga: Kommer kommunerna veta om en seniorrabatt kommer att inforas, innan man ska fatta beslut om sitt
erbjudande?

Svar: Vitar med oss att beslut om en eventuell seniorrabatt bor fattas samtidigt som beslut fattas om
utformningen av de kommunala tillkdpen.
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Fragor om dialog i DKR och mojlighet att lamna synpunkter

Fraga: Far DKR samma information som vi far idag?

Svar: Dialogen i DKR handlar om erbjudandets utformning (aldersvillkor, antal zoner, tid pa dygnet,
administrationsavgift). Kalkylmodell och priser ligger hos regionen, som ansvar for Vasttrafiks ekonomi.

Fraga: Men visst kommer kommunerna aven ha mojlighet att lamna kommunspecifika skriftliga synpunkter
till sista juni? Agendan for DKR ar inte satt annu och gérs gemensamt med kommunalférbunden.

Svar: Ja, kommunerna kan lamna enskilda synpunkter, dessa skickas till infrastruktur-
och.kollektivtrafiknamnd@vgregion.se senast 30 juni 2023.

Fragor om enskilda méten

Fraga: Vad ar tanken med de kommunspecifika motena?

Svar: Eftersom regionen ansvarar for Vasttrafiks ekonomi ar kalkylmodellen och prisbilden inte en
dialogfraga och kommer inte lyftas vid varens DKR. Om det ar nagon kommun som har ytterligare fragor om
kalkylmodellen som de vill samtala om sa finns det mojlighet att boka ett enskilt méte genom att hora av sig
till kommun@vasttrafik.se. Skicka i sa fall &ven med era fragestallningar sa att vi kan bemanna métet med
ratt personer.
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