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Remissyttrande over Trafikforsorjningsprogram for Kalmar
Ian 2025 -2033

SPF Seniorerna i Kalmar ldn har beretts tillfalle att Iamna synpunkter pa Trafikforsérjnings-
programmet for Kalmar 1an 2025 — 2028. Vi vill lamna féljande synpunkter.

For SPF Seniorernas cirka 10 000 medlemmar i lanet ar kollektivtrafiken mycket viktig. SPF
delar malsattningen att skapa ett sammanhallet kollektivtrafiksystem p3 sdval storregional,
regional som lokal niva. Ett sammanhallet kollektivtrafiksystem som fungerar vl ar av
utomordentlig vikt inte enbart for att kunna ta sig till arbete och studier utan ocksa for att
kunna ta sig till allman samhallsservice. Fér manga ildre ar kollektivtrafiken den enda
majligheten att kunna ta sig ndgonstans dver huvud taget och bryta en isolering som tilltar
med dren. Darfor ar kollektiva trafikforsorjningen i lanet en av de hagst prioriterade fragorna
for SPF.

Forutsattningar och ramverk

Kollektivtrafiklagen som styr KLT:s verksamhet lyfter fram malet att tillgodose arbetspendling
och vardagsresande. Vi menar att man hér ska ta med ytterligare ett mal, ndmligen att
tillgodose manniskors behov av allman samhallsservice. Detta dr framfor allt ett behov, som
aldre resendrer har.

Att malen for trafikfdrsorjningsprogrammet ar tidsbestdmda tycker vi r bra och att en
avstamning ska ske minst varje mandatperiod ar lagom.

Programmet tar avstamp utifran de varderingar och prioriteringar som formulerats i den
regionala utvecklingsstrategin for att beskriva kollektivtrafikens inriktning fram till r 2033.
SPF vill paminna om att vi i yttrandet 6ver utvecklingsstrategin ansdg malbilden som malades
upp i den regionala utvecklingsstrategin vara vél snav. | vart yttrande anférde vi da bl. a. att
det ar till fordel for ett samhalle, nar de 3ldres breda erfarenhet tas tillvara. Med t.ex. ett val
utbyggt pensionssystem blir de dldre en stark konsumentgrupp. Dessutom &r Kalmar lin det
ldn i landet som har den procentuellt sett dldsta befolkningen

Vi anforde vidare att [anet ar 2030 ska ha utvecklats till ett ménsterldn fér dldre att leva i och
dar manga dldre da av den anledningen kommer att bosétta sig har i lanet. Det ar en faktor
som ett val utbyggt kollektivtrafiksystem maste ta hojd for i framtiden och pensionérer gillar
att resa.



SPF vill i det sammanhanget varna for att ett trafikforsorjningsprogram som fotas pa en for
snav malbild riskerar att ocksa i sitt forverkligande blir for begrinsad och darmed ocksa
mindre hallbart.

Kalmar lan idag

Det faktum att Kalmar Ian har en hog andel dldre &r en anledning till att vi frdn SPF vill
understryka vikten av att de allmdanna kommunikationsmedlen ska vara anpassade for aldre
och funktionshindrade. Vi har funnit att Nartrafiken ar ett [ampligt trafikslag for dessa
grupper och att det foljaktligen bor prioriteras i framtiden.

Att de arbets-och studierelaterade resorna procentuellt har minskat de senaste &ren kan
mdjligen bero pa att den dldre befolkningen, som framfér allt utnyttjar kollektivtrafiken for
att kunna ta del av allmén samhallsservice, har tagit en storre del av den totala
resandekakan. Har finns det alltsa anledning att beakta de dldre resenérernas énskemal om
olika resetjanster i framtiden.

SPF forordar att kollektivtrafiken bygger pa tre ben i stallet for tva. Férutom pendling till
arbete och studier bor resor till allmdn samhallsservice inga som en tredje jimforbar storhet.

Andelen kérkort i Kalmar |an ar hégre &n genomsnittet i landet. Med stigande dlder minskar
bilkdrandet och kollektivtrafiken kommer in i stéllet. Det gor att de dldre har ett kat behov
av kollektivtrafik framover. Farre dldre bakom ratten paverkar kanske olycksstatistiken
positivt, men da maste verkligen kollektivtrafiken svara upp mot de tidigare bilférarnas
onskemal.

Regionens strdvan att starka den lansoverskridande pendlingen ar lovward, men man bor
rikta storre uppmarksamhet pa riktningen mot Linképing och Ostergétland. Bade vad géller
vagnat och tagforbindelser mellan Kalmar |an och Ostergétlands ldn finns det en betydande
forbattringspotential.

TrafikfGrsorjningsprogrammet betonar vikten av goda flygférbindelser. Har vill vi understryka
angeldgenhetsgraden av att Arlandaanslutningen kan aterupptas sa snart som mdjligt.

Kalmar lans samhdllsstodda trafik idag

Beskrivningen av nartrafikomradena och hur verksamheten organiseras inom varje omrade
ar ofta okanda storheter for de manniskor som bést skulle behéva denna information. Har
finns en del att gora fran KLT:s sida for att forbattra informationen om denna tjanst.

BRT-trafiken som beskrivs i kap 3 dr en uppskattad kollektivtrafik langs lanets kust, bade
snabb och palitlig. Den stracker sig norrut, men dnnu inte langre an till Vastervik. En
fortsattning norrut ar ett dnskemal fran SPF;s sida.

Vi uppskattar det pagaende arbetet med tillgédnglighetsanpassning for dldre och personer
med funktionsnedsattning. Det vi efterfragar i det har sammanhanget ar en férenklad
biljetthantering med fler mdjliga betalningsalternativ och enkla instruktioner om hur man
ska anvanda dem.



Volymen av sarskilda persontransporter forviantas 6ka framéver. Har bor KLT ta hojd for det
kommande behovet och bemanna sin transportflotta och personalstyrka s man kan méta
de kommande utmaningarna.

N&jdheten med de sdrskilda persontransporterna ar glidjande nog mycket hog. Med dkande
volymer och bristande resurser ar risken uppenbar att néjdhetsgraden sjunker. Det galler
darfér att rusta infor kommande behovsékning.

Tack vare att resmonstret ser ut som det gér med arbets- och studiependling finns det
utrymme mitt pa dagen for en kollektivtrafik som kan inrikta sig pa ildres behov av resor for
att kunna ta del av allman samhallsservice, bada i form av reguljir kollektivtrafik och
bestallningstrafik.

Trafikférsorjningsprogrammet understryker kollektivtrafikens betydelse fér den sociala
sammanhallningen och noterar att den bidrar till en mer hallbar och effektiv
resursanvandning. Detta vill vi gdrna understryka. Vi vill dessutom lyfta fram, att en 6kad
social sammanhallning motverkar den ofrivilliga ensamheten, som manga manniskor i
dagens samhiille lider av. Skulle Regionen véga ta steget och inféra avgiftsfria resor fér den
dldre befolkningen, atminstone vissa tider pa dygnet tror vi, att det skulle gora mycket for
folkhalsan.

Vivill komplettera illustrationerna pa sid 20, som géller entimmes- och halvtimmestrafik. Fér
de aldre resendrer som har minst tva km till nirmaste busshallplats ar cykel inget alternativ.
Har kravs ett anslutningsfordon typ en Nartrafikbuss som man vid behov kan anropa.

Kalmar ldns framtida kollektivtrafik

Trafikens inverkan pa klimat och miljé behéver minskas sager man i programmet. Detta
instammer vi till fullo i. Nar man sedan kommer in p& behovet av ékad digitalisering for
biljett- och betalningslésningar &r vi oroliga fér, att dessa |6sningar leder till att dldre
manniskor kan fa problem med att l8sa biljett. Det maste for det férsta vara enkelt att 16sa
biljett och for det andra maste det finnas alternativa betalningsmojligheter fér aldre utan
digital erfarenhet.

Trafikforsorjningsprogrammet betonar vikten av, att arbetet med tillgénglighetsfragor
breddas, allt for att underlatta fér dldre att dka kollektivt. Vi vill naturligtvis precis det
samma. Det galler dock, att insatserna inte stannar vid informationsbroschyrer eller liknande
utan blir atgarder som verkligen gor skillnad fér den stora gruppen aldre resenirer.

Bilden med de tre cirklarna pa sid 27, som visar héllbarhet ur tre olika aspekter for
kollektivtrafiken i Kalmar an: miljdmassig, ekonomisk och social ar foredomlig som
illustration for malsattning i det kommande trafikférsérjningsprogrammet.

Programmet betonar vikten av att prioritera stidernas och de storregionala strikens behov
for arbets- och studiependling. Vi har ingen annan &sikt, men menar att behovet av resor till
allman samhallsservice ocksd ar ett viktigt uppdrag for den allmianna kollektivtrafiken, Det
betyder att Regionen har tre viktiga uppgifter fér kollektivtrafiken: arbetsresor,
studiependling samt resor for att manniskor ska kunna ta del av allmin samhillsservice.



Att de utpekade noderna, som ska utgora knutpunkter fér den glesare linjetrafiken, ocksa
blir nav for Nartrafiken, tycker vi ar alldeles utmarkt. Nartrafiken ska d3, p& anrop, kunna
hamta manniskor i byar, dar minst ca 20 personer bor.

De tre tillvaxtmotorerna: Tillvaxtmotorn Kalmar kommun — Funktionell regionbusstrafik -
Strategiska noder bor anser vi, kompletteras med ett fjirde: Glesbygdskriteriet.
Glesbygdskriteriet ska, galla for boende pa orter med minst 20 invanare. De ska ha
atminstone en regelbunden kollektivtrafikméjlighet per dag for att kunna ta sig fram och
ater till en nod, mandag till fredag.

Mal for kollektivtrafiken

Vi skulle vilja utéka antalet mal for kollektivtrafiken med ytterligare ett: Tillganglighet fér
adldre.

Visserligen ar kollektivtrafikens tillganglighetsanpassningar tillimpliga pa gruppen aldre,
men, vi menar att aldersgruppen ar betydligt bredare &n sa och darfor bor ges en egen
identitet. Malet pa sikt ska dven vara, att dldre ska kunna ka gratis. D3 forsvinner allt
krangel forknippat med biljetthantering.

For ovrigt staller vi oss bakom de dvriga angivna sju malen fér kollektivtrafiken. Vi kan ibland
tycka att matten for hur malen mats &ar val optimistiska, men inte orealistiska. Vi har i nartid
i Kalmar blivit medvetna om att bussarnas utrymmen fér barnvagnar, rullatorer mm ar
begransade och att resenérer av den anledningen blivit avvisade. Detta 4r ndgot som man i
den kommande malsattningen for rérelsehindrade maste komma till ratta med.

Avslutningsvis i detta kapitel vill vi sarskilt betona, att skyddet av miljon &r viktigt och vi ar
angeldgna om att de uppsatta malen for minskad energianviandning verkligen kan uppnas.

Strategiska val

Av Kalmar lanstrafiks tre strategiska val: Strategier, Effekt och Mal vill vi sarskilt lyfta fram
Effekt. Vi vill se, att det blir enklare och sikrare att vilja hallbara resval. Vi vill se fler hallbara
resmojligheter for tillgangliga medel och vi vill se, att det blir enklare att férsta och anvinda
sig av den framtida kollektivtrafiken.

De tre fokusomradena: Tillvaxtmotorn Kalmar, Funktionell regionbusstrafik och Strategiska
noder vill vi, som ovan namnts, komplettera med Glesbygdskriteriet — aliman
samhallsservice.

Denna funktion ska, som vi ovan anfért, binda samman de identifierade noderna med byar
och boendecentra med minst ca 20 personer boende, som har behov av regelbunden
kollektivtrafik, mandag till fredag, eventuellt kompletterad med bestaliningstrafik. Den
service som kan behdva tillgodoses forutom handel kan t ex vara besok pd hilsocentral och
distriktstandlakare.

Resevillkor och prissattning behover samordnas mellan de olika angrénsande regionerna och
pa sikt over hela landet. Biljett och betalsystem behdver dessutom utvecklas och férenklas.



Det ska egentligen inte behdvas nédgra forkunskaper hos anvindaren for att kunna 16sa en
biljett.

Riktlinjer for trafikens upplagg och utforande

Det ska finnas tillgang till grundldggande trafik, som ger majlighet att na basservice och
tillgang till anslutning till tatare trafik. Detta instammer vii. Vi menar, som programmet
ocksa papekar, att det finns behov av att utreda samspelet mellan olika trafiktyper pa
landsbygden. 1 det sammanhanget vill vi framhalla "Exemplet Gamleby” som ett
utomordentligt foredome for en tillganglig, effektiv och bra kollektivtrafik inte minst for
aldre, dar finns dven Taxi med som ett komplement till i férsta hand nartrafiken.

Gamleby @r en strategisk nod sa som det beskrivs | programmet. Till och fran Gamleby
centrum och resecentrum, alltsa jarnvagsstationen, gar kollektiv fiarrtrafik, linjer fran
omkringliggande orter och nértrafiklinjer fran landsbygden. Dessutom har foretaget
Gamleby Taxi och Buss AB pa eget initiativ startat och driver en kommersiell linje, byaturen,
inom Gamleby tatort. Turen ar anmald till KLT och finns med i bilaga tva i programmet. Det
ar en anropsstyrd trafik som kérs tva ganger i veckan tisdagar och fredagar.

Turerna startar kl. 09:00 — 09:30 och gar till Gamleby kdpcentrum. Turen gar sedan hem fran
Gamleby képcentrum 2 timmar senare. Du himtas och ldmnas utanfér din bostad och aker
mindre bussar som tar max 19 passagerare och ar fullt utrustade for att transportera
personer med funktionsvariationer och som tar rullatorer och barnvagnar. Det ar en mycket
uppskattad tur inte minst av de dldre. Med taxi som komplement till framfér allt nirtrafiken
blir det ett mer heltdckande trafiksystem som gér tillgangligheten inte minst for ldre
betydligt battre. Studera "Exemplet Gamleby” och ta efter!

Trafiken maste, som programmet anger, anpassas efter antalet resande. Vid 3gt
resandeunderlag ska en bedomning géras om trafiken ska liggas om fran linjetrafik till
nartrafik. SPF vill framhalla att det vid en sddan omléggning verkligen blir en erséttning med
nartrafik. Ett for litet resandeunderlag far aldrig tas som intékt for nedlagd kollektivtrafiklinje
utan ersattning av nartrafik. Det omvanda forhallandet &r inte lika sjalvklart, d.v.s. nar
nartrafik ersatts med en fast linje. Vid ett sadant tillfalle maste ocksa en beddmning goras
hur nartrafiken fungerar som resandealternativ och service fér de ildre. Exemplet med
andringen av linjen 421 i Kalmar fran nirtrafik till fast linje, 404 &r ett sddant varnande
exempel pa en felaktig justering som drabbat manga aldre och som SPF patalat i annat
sammanhang.

Oppet marknadstilltride och allman trafikplikt

Vi har inget att invanda mot att kollektivtrafikforetag pa marknadsmassiga grunder
uppratthéller trafiklinjer runt om i linet. Det giller inte minst taxi som vi ovan anfort. Det
viktiga dr dock att kollektivtrafiken blir sa heltdckande och effektiv som majligt.

Kalmar an har en av Sveriges dldsta befolkningar och gruppen aldre 6kar kraftigt sett éver
en 20-arsperiod. Det &r ett faktum som framéver maste fa genomslag i kollektivtrafiken och
for de sarskilda persontransporterna. Fran SPF:s sida ar vi oroliga fér att dldre och sjuka
manniskor kan komma att drabbas av bristen p& bade fordon och férare, da det géller resor



med fardtjanst och sjuktransporter. Har maste Regionen planera fér kommande behov med
satsningar pa resursforstarkningar av olika slag.

Ekonomisk beskrivning

Det faktum att befolkningen i Kalmar lan hela tiden blir ldre stéller alltsa hogre krav pa
kollektivtrafiken bade volymmassigt och kvalitetsméssigt. Den samordning mellan olika
former av persontransporter, som forsérjningsprogrammet forutspar maste alltid ske med
stor hansyn taget till de dldre manniskor som blir berérda.

God ekonomi dr en viktig grund for att utmaningarna inom kollektivtrafiken ska kunna
hanteras. Trafikforsorjningsprogrammet har som malsattning att 6ka biljettintikterna. Vi
fran SPF anser att det finns vinster att géra, om man bara kan fa befintliga betalsystem att
fungera mer tillforlitligt. Allt for ofta mots man av beskedet fran busschaufféren att han/hon
inte kan ta emot betalning for att systemet ligger nere. Vi férordar att krafttag tas mot
denna féreteelse och andra alltfor ofta férekommande praktiska problem som ldnets
kollektivtrafik belastas av.

Samrad och dialog

Arbetet med ett kommande trafikforsorjningsprogram har varit en arbetsprocess med
manga dialogmoten, bade fysiska och digitala samt samradsméten. Allt detta dr gott och val.
Nar slutprodukten inom kort ligger pa bordet, dnskar vi inom SPF att fa ta del av det
forslaget och en mdjlighet till eventuellt kompletterande synpunkter, innan det gér till
Regionfullmaktige for slutgiltigt antagande.

Sammanfattning

SPF Seniorerna anser att trafikforsorjningsprogrammet ar fotad pa en fér sniv malbild i det
regionala utvecklingsprogrammet. Ar 2030 har lanet férhoppningsvis utvecklats till ett
monsterlan for dldre och manga har efter uppnadd pensionsalder valt att flytta till Iinet. Det
ar en faktor som ett val utbyggt kollektivtrafiksystem maste tas hojd for i framtiden.

SPF forordar att kollektivtrafiken bygger pa tre ben i stallet for tva som programmet
forutsatter. Forutom pendling till arbete och studier bér resor till allmin samhillsservice
samt sociala resor ingd som en tredje jdmforbar storhet.

SPF anser att gratis kollektivtrafik for dldre har en positiv betydelse i ett
trafikforsorjningsprogram. SPF har vid flera tillfallen begért en utredning for att visa alla de
positiva samhallspolitiska effekter ett sddant beslut skulle leda till.

SPF anser att ett fjdrde strategiskt val for glesbygden tillfors de strategiska valen:
Tillvaxtmotorn Kalmar, Funktionell regionbusstrafik och Strategiska noder. En
Glesbygdsstrategi bor formuleras utifran, att personer pa orter med minst 20 boende ska
ha en fast kollektiv trafikmdjlighet att ta sig fram och ater till en strategisk nod varje dag
mandag — fredag.



SPF anser att ett sammanhallet gemensamt biljettsystem for kollektivtrafiken bor byggas
upp i sydostregionen med Skanetrafiken, regionerna Blekinge, Kronoberg, Jénképing och
Kalmar samt Ostergdtland samt pa sikt for hela landet.

SPF anser att Arlandaanslutningen ska aterupptas sa snart som majligt.

SPF férordar att tillgdnglighet for aldre tillfors som eget mal tillsammans med de &tta mal
som programmet stallt upp.

SPF anser att i kriterierna for noderna ocksa bor inga nagon form av sjuk- och tandvard.
SPF anser att ndrtrafiken bor byggas ut och marknadsféras pa ett bra och tydligt satt.

SPF forordar att ett system med anropsstyrd taxi som komplement till nértrafiken infors i
lanet med forebild i “"Exemplet Gamleby”.

SPF instdmmer i att trafiken maste anpassas efter antalet resande men vill framhalla att en
sviktande fast linje alltid ska ersidttas med nartrafik. Ett omvant forhallande ar inte lika
sjalvklart. | ett sadant fall maste ocksa stor hdnsyn tas, vid beddmningen, till hur nértrafiken
fungerar som resandemdjlighet och service for de dldre.

SPF kan acceptera en samordning av transporterna med varden under forutsattningar att
transporttiden for en patient ges en maxgrans. SPF férordar att en resa for en person till en
vardinrattning inte far dverskrida tva timmar i vardera riktningen.

SPF anser att forluster av biljettintdkter pa grund av strul med biljettsystem eller andra
praktiska problem snabbt maste arbetas bort for att fa en mer ekonomiskt hallbar
kollektivtrafik.

SPF Seniorerna Kalmar lan

Sven-Erik Karlsson
Distriktsordférande
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